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Strona tytutowa

. Nazwa zaméwienia:
SYSTEM ZARZADZANIA RUCHEM

. Lokalizacja zamoéwienia:

Projekt nr WND-RPZP.06.05.00-32-001/10 ,Budowa systemu zarzadzania ruchem w Szczecinie” jest wspotfinansowany przez Unie Europejskg
z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewo6dztwa Zachodniopomorskiego na

MIASTO SZCZECIN, OBSZAR OKRESLONY ULICAMI TRASA ZAMKOWA, WYSZYNSKIEGO,
ENERGETYKOW, GDANSKA, STRUGA, HANGAROWA, STARGARDZKA, GRYFINSKA, GRANITOWA,
AUTOSTRADA POZNANSKA

Kody i nazwy wedtug Wspdlnego Stownika Zam&ivi€PV):

kody opis

34928470-3 Elementy oznakowania

34928472-7 Oznakowanie

34928520-9 Stupy latarniowe

34922000-6 Urzadzenia do znakowania drdg
34923000-3 Urzadzenia kontroli ruchu drogowego
34942000-2 Urzadzenia sygnalizacyjne

34942100-3 Stupy sygnalizacyjne

34942200-4 Skrzynki sygnalizacyjne

34970000-7 Urzadzenia monitorowania ruchu
34972000-1 Uktady pomiarowe natezenia ruchu
34970000-7 Urzadzenia monitorowania ruchu
34972000-1 Uktady pomiarowe natezenia ruchu
42961000-0 Uktady sterowania

42961300-3 System kontroli ruchu pojazdéw
42965000-8 Urzadzenia do przetwarzania informacji
31644000-2 Rejestratory danych

48331000-7 Oprogramowanie zarzadzania projektem
48781000-6 Oprogramowanie systemowe
31350000-4 Przewodniki elektryczne do celdw przetwarzania danych i sterowania
32562000-0 Kable $wiattowodowe

32562100-1 Kable $wiattowodowe do przesytu informacji
31518000-0 Swiatta sygnalizacyjne

lata 2007-2013.
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31523000-8
34992000-7
34992100-8
31523200-0
31523300-1
34993000-4
31527260-6
31530000-0
31620000-8
34996000-5
34996100-6
35262000-8
35261000-1
35261100-2
32425000-8
32520000-4
32521000-1
32522000-8
32523000-5
32524000-2
45233290-8
45310000-3
45311000-0

45311100-1
45315100-9
45316000-5
45316200-7
45316210-0
45316213-1
45317300-5
45317400-6

Podswietlane znaki i szyldy

Znaki podswietlane

Podswietlane znaki drogowe

Trwate znaki informacyjne

Podswietlane szyldy

Swiatta drogowe

Systemy os$wietleniowe

Czesci lamp i sprzetu oswietleniowego

Dzwiekowa i wizualna aparatura sygnalizacyjna
Drogowe urzadzenia kontrolne, bezpieczenstwa lub sygnalizacyjne
Sygnalizatory drogowe

Urzadzenia sterujace sygnalizacyjne do skrzyzowan
Panele informacyjne

Panele komunikatéw zmiennych

Sieciowy system operacyjny

Sprzet i kable telekomunikacyjne

Kable telekomunikacyjne

Sprzet telekomunikacyjny

Urzadzenia telekomunikacyjne

System telekomunikacyjny

Instalowanie znakéw drogowych

Roboty w zakresie instalacji elektrycznych

Roboty w zakresie przewoddw instalacji elektrycznych oraz opraw
elektrycznych

Roboty w zakresie przewoddw instalacji elektrycznej
Instalacyjne roboty elektryczne

Instalowanie systemoéw o$wietleniowych i sygnalizacyjnych
Instalowanie sprzetu sygnalizacyjnego

Instalowanie sprzetu monitorowania ruchu drogowego
Instalowanie sprzetu do kierowania ruchem drogowym
Elektryczne instalacje elektrycznej aparatury przesytowej

Elektryczne instalacje sprzetu filtrujgcego

Projekt nr WND-RPZP.06.05.00-32-001/10 ,Budowa systemu zarzadzania ruchem w Szczecinie” jest wspotfinansowany przez Unie Europejskg
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50230000-6 Ustugi w zakresie napraw i konserwacji i podobne ustugi osprzetu drdg i
innego sprzetu
72267000-4 Konserwacja i naprawa oprogramowania technologii informacji
72267100-0 Konserwacja oprogramowania technologii informadji
72267200-1 Naprawa oprogramowania technologii informacji
50312600-1 Konserwacja i naprawa sprzetu technologii informacji
50312610-4 Konserwacja sprzetu technologii informacji
50324100-3 Ustugi w zakresie konserwacji systemu
50324200-4 Zapobiegawcze ustugi konserwacyjne
50330000-7 Ustugi w zakresie konserwacji sprzetu telekomunikacyjnego
50331000-4 Ustugi w zakresie napraw i konserwacji linii telekomunikacyjnych
50332000-1 Ustugi w zakresie konserwacji infrastruktury telekomunikacyjnej
V. Nazwa i adres Zamawidjego:
GMINA SZCZECIN, PL. ARMII KRAJOWEJ] 1, 70 -456 SZCZECIN
V. Spis zawartéci Programu Funkcjonalnodytkowego:
1. STR(,),NA TYTULOWA
2. CZESC OPISOWA )
3. OPI§ WYMAGAN ZAMAWIAJACEGO W STOSUNKU DO PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA
4. CZESC INFORMACYJINA

Projekt nr WND-RPZP.06.05.00-32-001/10 ,Budowa systemu zarzadzania ruchem w Szczecinie” jest wspotfinansowany przez Unie Europejskg
z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewo6dztwa Zachodniopomorskiego na
lata 2007-2013.
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3. Opis wymaga Zamawiajcego w stosunku do przedmiotu zaméwienia 16
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2. Cze$¢ opisowa

Znaczny rozwdj w zakresie telematyki drogowej i transportowej w ostatnich
latach umozliwia podniesienie efektywnoSci w wykorzystaniu istniejacej
infrastruktury miejskiej dzieki wykorzystaniu technologii ITS z ang. Intelligent
Transport System przy zachowaniu zasad i norm zrdwnowazonego rozwoju i

ochrony Srodowiska.

Proces wdrozenia Systemu Zarzadzania Ruchem w Szczecinie opiera sie na
Koncepcji SZR, ktéra powstata miedzy innymi na bazie analiz warunkéw
ruchu w miescie przy wykorzystaniu modeli komputerowych sieci ulicznej
miasta w skali makro i mikrosymulacji oraz przy uwzglednieniu mozliwosci

wykorzystania infrastruktury miejskiej.

W  warunkach laboratoryjnych  zostaty = przeprowadzone  badania
mikrosymulacyjne pozwalajace na sprawdzenie przykfadowych algorytméw
dziatania przysztego SZR, z ktérych wynika, iz jest mozliwe podniesienie
efektywnosci istniejacej infrastruktury do 30% w sytuacjach wystepowania
utrudnien w ruchu ulicznym spowodowanych np. wzrostem natezenia ruchu
pojazdéw, wystgpieniem zdarzen drogowych czy tez w innych sytuacjach
awaryjnych. Symulowane byly przyktadowe scenariusze dziatania Podsystemu
Informacji dla Podroznych z wykorzystaniem tablic o zmiennej tresci oraz
znakéw VMS. Koncepcja Systemu Zarzadzania Ruchem jest zatgcznikiem do
niniejszego Programu Funkcjonalno - Uzytkowego, przy czym nadrzednym
dokumentem okreslajgcym waznos¢ zapisdw stanowi PFU.

Projekt bedzie realizowany w trybie zaprojektuj i wybuduj zgodnie z FIDIC,
(tkz. z6tym), w ktérym zakres zadania bedzie zdefiniowany jako ustuga na
zaprojektowanie,  dostarczenie, uruchomienie SZR oraz usuniecie

ewentualnych wszelkich wad.

Projekt nr WND-RPZP.06.05.00-32-001/10 ,Budowa systemu zarzadzania ruchem w Szczecinie” jest wspotfinansowany przez Unie Europejskg
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2.1. Przedmiot zamoéwienia

Przedmiotem niniejszego zamowienia jest zaprojektowanie i wykonanie
Systemu Zarzadzania Ruchem w pilotazowym obszarze Miasta Szczecina

(oznaczanego rowniez w skrdcie SZR).

Wdrozenie SZR bedzie sie odbywac w oparciu o jak najszersze wykorzystanie
istniejacej infrastruktury miejskiej, ktdra w uzupetnieniu o nowoczesne
rozwigzania technologii ITS bedzie mogta stanowi¢ zintegrowang
funkcjonalnie cato$é, zaréwno na poziomie dystrybucji danych pomiedzy
poszczegdlnymi podsystemami jak rdwniez na poziomie lokalizacji elementéw

wykonawczych systemu w terenie.

Integracja bedzie musiata zosta¢ przeprowadzana przede wszystkim w oparciu
o istniejacy uktad komunikacyjny, elementdw o$wietlenia — stupy
oswietleniowe, znajdujace sie w pasie drogowym, sygnalizacje S$wieting.
Istnieje rowniez mozliwo$¢ czesciowego wykorzystania istniejacych odcinkow
miejskiego systemu tacznosci przewodowej (przebiegi tych odcinkdw bedg do
wgladu w siedzibie Zamawiajacego).

SZR stanowi wdrozenie pilotazowe i bedzie posiadat architekture otwartg,
ktéra umozliwi w przysztosci integracje z innymi podsystemami, ktére bedq
implementowane w ramach dalszego rozwoju technologii ITS w Szczecinie w
mys$l zdecentralizowanej architektury systemowej, jako kolejne moduty takie
jak np. Podsystem Sterowania Ruchem 2z priorytetem lokalnym na
skrzyzowaniach, Podsystem Dynamicznej Informacji Przystankowej oraz
Autostradowym Systemem Zarzadzania Ruchem na A-6 Ilub innymi
elementami systemowymi. Powinna by¢ w przysztosci mozliwa integracja

poszczegdlnych elementdow systemu w jeden system o strukturze

Projekt nr WND-RPZP.06.05.00-32-001/10 ,Budowa systemu zarzadzania ruchem w Szczecinie” jest wspotfinansowany przez Unie Europejskg
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hierarchicznej. System powinien zosta¢ tak zaprojektowany, aby mogt
stanowi¢ profesjonalne, elastyczne narzedzie do wspomagania zarzadzania

ruchem w miescie.
2.2. Zakres i cel zamowienia

W ramach zamodwienia Wykonawca dostarczy rozwigzania sprzetowe i
programowe oraz wykona prace polegajace na zaprojektowaniu i wykonaniu

Systemu Zarzadzania Ruchem.

Wdrozenie SZR w swoich zatozeniach ma stanowi¢ rozpoczecie procesu
implementacji pilotazowych rozwigzan w zakresie ITS, ktéry w miare rozwoju
bedzie mdgt by¢ rozbudowywany zaréwno w ptaszczyznie funkcjonalnej jak i
terytorialnej, w zaleznosci od aktualnych potrzeb i mozliwosci miasta.
Realizacja projektu powinna poprawi¢ komunikacje zaréwno samochodowg jak
i publiczng (tramwajowa, autobusowg) poprez:

- ocene warunkéw ruchu samochodowego w sieci drogowo - ulicznej oraz
zmniejszenie stanu jej zattoczenia,

- efektywniejsze  wykorzystanie istniejacej infrastruktury  drogowej i
transportowej,

- podniesienie atrakcyjnosci warunkéw podrézowania,

- udostepnienie aktualnych oraz prognozowanych informacji dla kierowcéw
przydatnych na etapie planowania oraz w trakcie realizacji podrdzy,

- ochrona $rodowiska naturalnego,

- zwiekszenie bezpieczenstwa uzytkownikéw.

Do realizacji zatozen projektu wdrozonych zostanie wiele elementéw
systemowych, z ktorych podstawowym elementem SZR bedzie Podsystem
Informaciji dla Kierowcow wykorzystujacy tablice o zmiennej tresci i znaki VMS
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zlokalizowane w pasie ruchu drogowego, Podsystem Informacji Mobilnych
ztozony z apletéw, serwisow internetowych dostepnych na stronach WWW
Beneficjenta i udostepniajacych informacje o warunkach ruchu w czasie
rzeczywistym oraz predykcji standw ruchu w sieci na bazie modelu ruchu
miasta, podglad obrazu z kamer, stanu nawierzchni, zalecanych trasach
dojazdu do Centrum wraz z funkcjonalnoscig umozliwiajacg wykorzystanie
urzadzen typu GSM, PDA, systemy RDS/TMC w pojazdach, Podsystemu
Detekcji ztozonego z rdéznych metod detekcji dostepnych na rynku i
koniecznych do zastosowania w celu poprawnego dziatania systemu, np.
wideodetekcja, detektory optyczne, detektory indukcyjne, czujniki okreslajace
stan nawierzchni, Podsystemu tacznosci - dopuszcza sie budowe mieszanego
systemu facznosci - przewodowej i bezprzewodowej, uruchomienie Centrum
Zarzadzania Ruchem poprzez adaptacje wyznaczonych przez Beneficjenta
pomieszczen o powierzchni ok. 120m?, bedacych jego wiasnoécig w budynku
Urzedu Miasta, Wydziatu Gospodarki Komunalnej i Ochrony Srodowiska (wizja
lokalna wyznaczonych pomieszczen bedzie mozliwa po uzgodnieniu z
Dyrektorem WGKiOS).

Przewidziana jest rowniez integracja pracy poszczegdlnych podsysteméw SZR
z wyznaczonymi skrzyzowaniami z sygnalizacjg $wietlng w zakresie wymiany
danych oraz wspoidziatania w ramach strategii zarzadzania ruchem,
przekazywanych informacji dla uczestnikéw ruchu i dostosowywania
parametréw sterowania w ramach specjalnych plandw sygnalizacji pracujacej
w akomodacji. Ponadto w ramach dostosowania sygnalizacji do pracy w SZR,
przewidziana jest do realizacji specjalna $luza na dojezdzie do Mostu Diugiego
ul. Energetykdw, w kierunku Centrum do obstugi pojazdéw komunikacji

publicznej - tramwajowej oraz autobusowe;j.

Poszczegdlne elementy muszg by¢ wzajemnie ze sobg spojne zardwno w

zakresie prac projektowych jak i prac wykonawczych.
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RYSUNEK 1. OGOLNA ARCHITEKTURA SZR DLA WDROZENIA PILOTAZOWEGO

W tabeli 1. Przedstawiony zostat ogdlny podziat zakresu rzeczowego projektu

SZR na poszczegdlne zadania.

TABELA 1. OGOLNY PODZIAL ZAKRESU PROJEKTU SZR NA POSZCZEGOLNE ZADANIA

RZECZOWE
SYSTEM ZARZADZANIA RUCHEM W SZCZECINIE
PODSYSTEMY / INFORMACJE OGOLNE
ELEMENTY

WDROZENIA - skrot

OPIS

ILOSC min.
szt./wyja $nienie

Tablice zmiennej tresci

PDR

(bramownice) 5
Podsystem Informacji dla -
Podréznych - PIP Znaki VMS 10
Kamera szybkoobrotowa 6
- _| Wideodetekcja (obraz plus
Podsystem Detekcji Ruchu detekcja 14
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SYSTEM ZARZADZANIA RUCHEM W SZCZECINIE

PODSYSTEMY /
ELEMENTY
WDROZENIA - skrot

INFORMACJE OGOLNE

OPIS

ILOSC min.
szt./wyja $nienie

Detekcja optyczna,
indukcyjna, inne metody

W zalezno$ci od systemu,
koniecznos¢ spetienia
wymagan funkcjonalnych i
uzytkowych, detekcja musi
zostac¢ zainstalowana na
odpowiednich odcinkach
sieci drogowej z
wytaczeniem odcinka A - 6

Podsystem Informacji
Mobilnych - PIM

Model ruchu on - line, na
rysunku 2.
zaprezentowano
przyktadowe zobrazowanie
stanu sieci w modelu
miasta Szczecina dla
obszaru wdrozenia

Stany ruchu, prognozy,
planowanie podrdzy, musi
umozliwia¢ kalibracje
modelu w oparciu zaréwno
o dane historyczne,
pomiarowe oraz zbierane i
przetwarzana w czasie
rzeczywistym

Serwisy Internetowe w tym
mozliwos¢ dostarczenia
zdalnych pulpitow
operatorskich dla
odpowiednich stuzb
miejskich (o ile zaistnieje
takie zapotrzebowanie o
rozszerzonym poziomie
dostepu)

Przykiadowe warstwy
informaciji:

- warunki ruchu,
podglad z kamer

stan nawierzchni (sucha,
mokra, oblodzenie),
inne.

Urzadzenia mobilne

Aplikacja posiadajaca taka
funkcjonalno$c¢

Podsystem tacznosci - PL

Mieszany

Przewodowej na bazie
Swiattowodow ewentualne
wykorzystanie zasobow
miejskich oraz sieci
bezprzewodowej
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SYSTEM ZARZADZANIA RUCHEM W SZCZECINIE

PODSYSTEMY / INFORMACJE OGOLNE
ELEMENTY _
WDROZENIA - skrot OPIS ILOSC min.

szt./wyja $nienie

Pomieszczenia wlasne Adaptacja ok. 120m?, sala
UM, WGKiO$ dla operatoréw:
trzy stanowiska dla
operatorow,

trzy stanowiska dla
planistéw systemu w
zakresie zarzadzania
ruchem,

Centrum Zarzadzania pomieszczenie dia

Ruchem - CZR Kierownika CZR,
pomieszczenie dla
UPS/agregat
pradotworczy,
pomieszczenie socjalne ,
serwerowania,
$ciana graficzna,
kontrola dostepu
Integracja scenariuszy D L
. . ostosowanie mini. pieciu
kierowania ruchem z lizacii
planami sygnalizacji sygha |z*ac1|/.W K
. o - Most Dtugi 1skiego,
Dostosowanie sygnalizacji| ~ Swietinych w krytycznych Tr(;ssa Zl;?‘rl]kogvzzlgl]s °90
$wietinych do pracy w punktach obszaru Zolnies '
systemie - SYG wdrozenia w celu omnieza,
zwiekszenia efektywnosci Struga/Gryfinska,
dziatania Systemu Granitowa/Autostrada

Poznanska (dwa obiekty)
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RYSUNEK 2. PRZYKLADOWE ZOBRAZOWANIE STANOW RUCHU W SIECI - OBSZAR
WDROZENIA SZR W SZCZECINIE

2.3.  Uwarunkowania wykonania przedmiotu zaméwienia

Plan realizacji Projektu SZR bazuje na zarezerwowanych $rodkach
budzetowych Urzedu Miasta Szczecin oraz na $rodkach, ktére Gmina Szczecin
planuje pozyska¢ ze Srodkdw Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego na lata 2007 - 2013, O$ priorytetowa 6.
Rozwdj Funkcji Metropolitalnych, Dziatanie: 6.5. Inteligentne systemy
transportowe na obszarze metropolitalnym. Jednostka odpowiedzialng za
realizacje Projektu jest Wydziat Gospodarki Komunalnej i Ochrony Srodowiska.

Projekt po jego zakonczeniu nie zostanie przekazany innemu podmiotowi,
bedzie zarzadzany przez UM WGKIOS jako organ odpowiedzialny za
zarzadzanie ruchem w Szczecinie, rowniez jego remonty i utrzymanie bedg

finansowane ze érodkéw UM WGKIOS.
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2.4. Obszar wdreenia pilotaowego

Obszar pilotazowego wdrozenia SZR obejmuje obszar zwigzany z dojazdem do
Centrum Miasta Szczecina korytarzem Trasy Gdanskiej. Nalezy przez to
rozumie¢ ul. Szosa Stargardzka, ul. Zwierzyniecka, ul. Struga, ul. Hangarowa,
ul. Eskadrowa, ul. Gdanska — Trasa Zamkowa — PI. Zotnierza Polskiego, ul.
Energetykow — ul. Wyszynskiego oraz dojazd do Centrum przez wezet
autostradowy Kijewo i dzielnice Podjuchy ul. Gryfinska,
ul. Bataliondw Chtopskich, ul. Granitowg i Autostradq Poznanska. Jak réwniez
wyjazd z Centrum Bramg Portowa, ul. Wyszynskiego w kierunku Mostu
Dtugiego, ul. Energetykdw do ul. Gdanskiej. Na rysunku 3. przedstawiony jest
schematycznie obszar pilotazowego wdrozenia wraz z przyktadowgq lokalizacjg
elementdw wykonawczych. Wdrozenie bedzie polegato na implementacji
elementdw logiki systemu zarzadzania i monitorowania VMS, internet, budowe
Centrum Zarzadzania Ruchem oraz elementy wykonawcze zlokalizowane w
terenie, wzdtuz istniejgcego pasa ruchu drogowego pozwalajace na
informowanie kierujacych o aktualnych warunkach ruchu w wyznaczonych
korytarzach, takie jak:

- tablice i znaki o zmiennej tresci,

- detekcja ruchu, umozliwiajgca wykrywanie zattoczenia, zliczanie pojazdoéw,
identyfikacje pojazdéow w ruchu, wykrywanie zdarzenn drogowych, detekcja
bedzie stuzyta zaréwno dla potrzeb dziatania systemu i elementéw
wykonawczych jak réwniez modelu ruchu z predykcjq standw ruchu w sieci,

- urzadzenia do wideodetekcji umozliwiajace automatyczne wykrywanie
zdarzen drogowych metodq wideo oraz przekazywanie obrazu,

- urzadzenie (kamera szybkoobrotowa) do monitoringu uczestnikéw ruchu.
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RYSUNEK 3. ZAZNACZONY OBSZAR WDROZENIA SZR

3. Opis wymaga Zamawiajicego w stosunku do przedmiotu zaméwienia

Wszelkie prace zwigzane z projektowaniem i wykonawstwem w celu
uruchomienia Systemu Zarzadzania Ruchem sg przedmiotem niniejszego
zamoOwienia. Przedstawione ponizej wymagania sa wymaganiami koniecznymi do
spetnienia, pomocnymi przy definiowaniu przedmiotu zamowienia i pomocnymi na
etapie oceny ofert. Fakt pominigcia w opisie elementow systemu, bez ktorych
osiggniecie wymaganych przez zamawiajgcego celow nie byloby mozliwe, nie

moze by¢ podstawg do zadania doptat ponad cene ofertowa.

Dostarczane oprogramowanie musi by¢ przekazane wraz z wykupionymi na

rzecz Zamawiajgcego licencjami.
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Calos¢ prac zwigzanych z SZR zostata podzielona na szesé gtownych zadan
rzeczowych:

zadanie 1 - Podsystem Informacji dla Podréznych,

zadanie 2 - Podsystem Detekcji Ruchu,

zadanie 3 - Podsystem Informacji Mobilnych,

zadanie 4 - Podsystem t.gacznosci,

zadanie 5 - Centrum Zarzgdzania Ruchem,

zadanie 6 - Dostosowanie Sygnalizacji Swietinych do pracy w SZR.

Wykonanie wszystkich zadan powinno skutkowa¢ wdrozeniem spojnego Systemu
Zarzadzania Ruchem. Elementy poszczegéinych zadan powinny moc
wykorzystywa¢ wzajemne zasoby sprzetowe i programowe. Dopuszcza sie
rozwigzania, w ktérych niektore elementy stanowig formalnie wydzielone
podsystemy jak i rozwigzania, w ktorych podsystemy stanowig integralng czesc

systemu nadrzednego SZR.

3.1. Wymagania funkcjonalno -syitkowe dla zadania 1 - Podsystem Informacji dla

Podré&nych

Jest to gtowny element SZR w Szczecinie, ktéry bedzie musiat byc
zintegrowany z wszystkimi pozostatymi zadaniami i bedzie petnit role systemu
nadrzednego. Bedzie przekazywat informacje uzyteczne dla uczestnikow
ruchu. W zaleznosci od wykorzystywanego $rodka przekazu moze ona by¢
przekazywana w zrdznicowanej formie znakdéw zmiennej treSci. Musi wiec
posiada¢ otwartg architektore umozliwiajacq wspdtprace programowgq i
sprzetowgq na bazie standardowych interfejsow  komunikacyjnych
obowigzujacych w informatyce, teleinformatyce, automatyce przemystowej,

w tym w systemach zarzadzania ruchem.

Ma taczy¢ ze sobg wiele réznych lokalizacji oraz urzadzen takich jak:

- Centrum Zarzadzania Ruchem,
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- sterowniki ruchu drogowego i kamery na skrzyzowaniach,
- tablice zmiennej tresci i znaki VMS,

- rozne metody detekcji ruchu,

- model ruchu on - line,

- serwis internetowy,

- system tacznosci.

W ramach dostawy Podsystemu Informacji dla Podroznych nalezy dostarczy¢
sprzet, oprogramowanie i metody do realizacji nastepujacych celow:

- Strategiczne zarzadzanie ruchem przy uzyciu metod makroskopowych
zaleznych od warunkow ruchu i informacji dla uzytkownikéw poprzez tablice o
zmiennej tresci i znaki VMS,

- Zbieranie, archiwizacja i wizualizacja on - line danych o ruchu i sygnatéw

sterujacych.

3.1.1 Cechy PIP
System ten powinien zapewnia¢ mozliwos$¢ przekazania w czasie rzeczywistym
informacji dla uczestnikdw ruchu drogowego w postaci tekstowych i
graficznych o zmiennej tresci. Podsystem musi przekazywac informacje
przynajmniej o:

- utrudnieniach w ruchu, takich jak: wypadki, awarie pojazddéw, roboty
drogowe, imprezy masowe itp.,

- panujacych warunkach atmosferycznych ($nieg, 16d, temperatura itp.),

- utrudnienia w ruchu spowodowanych zanieczyszczeniem drogi (np. $rodkami
chemicznymi),

- zalecanej predkosci jazdy,

- odcinkach ulic przecigzonych ruchem,

- robotach drogowych,

- kierowaniu pojazdéw na trasy alternatywne.
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Przewidziane sg rowniez instalacie w ramach PIP kamer do monitoringu
wizyjnego w celu dokonania oceny wizualnej przez operatora systemu
zaistniatej sytuacji w ruchu ulicznym. Urzadzenia te zostang zainstalowane w
okreslonych w projekcie lokalizacjach uwzgledniajacych ich zasadno$¢ pod

katem waznosci obiektu w obszarze lokalizacji tablic zmiennej tresci.
3.1.2 Struktura funkcjonalna

Zadania poziomu nadrzednego to obstuga komunikacyjna.
Informacja dla kierowcdw poprzez tablice o zmiennej tresci i znaki VMS.
Cze$¢ danych dostepnych w PIP oraz innych podsystemach SZR bedzie
przekazywana na biezgco przez tablice zmiennej tresci i znaki VMS.
Danymi tymi beda:

- incydenty (wypadki, awarie),

- roboty drogowe,

- zattoczenia,

- szacowany czas przejazdu okreslonego odcinka,

- inne utrudnienia,

- warunki  $rodowiskowe (po zintegrowaniu z systemem informacji o
$rodowisku),

- informacje w formie znaku drogowego, np. ograniczenia predkosci, zakazu

ruchu itp.

Wymagane bedg dwa tryby pracy systemu.

Automatyczny, w ktérym bedzie mozliwe wyswietlanie komunikatéw wedtug
harmonogramu oraz wedtug ustalonych zasad, po zaistnieniu okreslonych
warunkéw w sieci drogowej, komunikaty bedq archiwizowane w bazie danych
w CZR i udostepnianie dla innych elementéw systemu (np. informacja
internetowa), system bedzie miat mozliwo$¢ wspétdziatania z wigczonymi do

SZR sterownikami ruchu ulicznego w celu automatycznego dostosowania
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wyslwietlanych komunikatéw do optymalnego programu sterowania (poziom
lokalny - skrzyzowania).

Reczny, ktdry powinien by¢ trybem nadrzednym nad trybem automatycznym.
Powinien on zapewnia¢ mozliwoS¢ recznego wprowadzania przez operatora
dowolnych komunikatéw oraz grafiki.

PIP powinien posiada¢ narzedzia do zarzadzania panelami (projektowanie

informacji, monitorowanie urzadzen).

Zarzadzanie panelami graficznymi powinno obejmowac narzedzia do:
- swobodnej edycji tresci do wyswietlania,
- biblioteka predefiniowanych symboli znakéw drogowych i komunikatdw,
- zarzadzanie panelami tekstowymi,
- narzedzia do edycji tresci komunikatu,
- biblioteka predefiniowanych komunikatow,
- archiwum wyswietlanych komunikatéw, zawierajace doktadng tre$¢ znaku

oraz okres jego wysSwietlania.

PIP bedzie posiadat oprogramowanie do edycji tresci wyswietlanych na
tablicach i znakach zmiennej tresci. Oprogramowanie powinno zawieraé
stownik najczesciej uzywanych komunikatow i biblioteke symboli. Powinna
istnie¢ mozliwos¢ definiowania makropolecen wraz z wpisaniem ich do
harmonogramu dziatai lub zmiany powinny by¢ wykonywane automatycznie
na podstawie algorytmu sterowania. Narzedzia muszg pozwala¢ réwniez na
zarzadzanie panelami i umozliwia¢ dostep do wszystkich funkcji panelu.
Narzedzia diagnostyczne i serwisowe.

Wraz z dostawg elementéw systemu powinno zosta¢ dostarczone
oprogramowanie diagnostyczne, zarowno zintegrowane na poziomie centrum,
jak tez instalowane na komputerach przeno$nych, do serwisowania urzadzen

w terenie.
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3.1.3 Wymagania dla tablic zmiennejstie

Wymagania formalne

Tablice muszg spetnia¢ wymagania nastepujacych dokumentow:

Szczegbtowe warunki techniczne dla znakdw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na
drogach - zataczniki nr 3 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3
lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkow technicznych dla znakdw i
sygnatdbw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkéw ich umieszczania na drogach.

Norma PN-EN 12966 ,Pionowe znaki drogowe. Znaki drogowe 0 zmiennej

tresci”

Wymagania sprzetowe

Matryca LED o wymiarach min 2,5 x 3m i rozdzielczosci min. 112x160
punktéw (pitch 18,75)

Matryca LED powinna by¢ wykonana w technologii RGB

(mozliwos¢ wyswietlania tresci w kolorze),

Parametry optyczne tablic:

Chrominancja - klasa C2 wg PN-EN 12966,

Luminancja - klasa L3 wg PN-EN 12966,

Kontrast - klasa R2 wg PN-EN 12966,

Kat rozsytu Swiatta - klasa B3 wg PN-EN 12966,

Tablica musi posiada¢ port komunikacyjny Ethernet,

Elementy wyswietlaczy muszg by¢ zabezpieczone przed dziataniem czynnikéw
atmosferycznych bez stosowania dodatkowych elementéw grzewczych lub
chtodzacych,

Matryca LED musi by¢ zabezpieczona antyrefleksyjne,
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Konstrukcja paneli musi umozliwia¢ naprawe/ wymiane elementéw bez
zdejmowania catego panelu z konstrukcji nosnych

Zakres temperatur pracy -30°C do +50 ©C.

Wymagania funkcjonalne
Funkcja Sciemniania $wiecenie diod LED w warunkach stabego o$wietlenia.
Tablice powinny by¢ przystosowane do wyswietlania dowolnej tresci w ramach
ograniczen, wynikajacych z jego wielkosci i rozdzielczosci, a w szczegdlnosci
podanych ponizej informacji:

- zalecana predko$¢ jazdy,

- szacowany czas dojazdu,

- zdarzeniach (roboty, wypadki),

- zattoczeniu,

- warunkach atmosferycznych,

- wyswietlania informacji w formie znaku drogowego,
Powinna posiada¢ mozliwos$¢ wyswietlenia min 4 linii tekstu po 20 liter o
wysokosci liter 240mm, obstuge polskich liter.
Komunikacja powinna sie odbywa¢ przy pomocy protokotu TCP-IP.
Uktad musi zapewni¢ sterownie modutami. W przypadku braku tgcznosci z
poziomem nadrzednym musi istnie¢ mozliwos¢ wyswietlania predefiniowanej

tresci lub automatyczne wytaczenie panelu.

Diagnostyka urzadzenia:

- stan wszystkich wej$¢/ wyjsc,

- nadzor kazdego zespotu diod,

- stan wszystkich zarzadzanych modutéw (tryb pracy)

Funkcje sterownika panelu majq by¢ dostepne zaréwno poprzez facze

serwisowe jak tez zdalnie z centrum sterowania.
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3.2.  Wymagania funkcjonalno -syitkowe dla zadania 2 - Podsystem Detekcji Ruchu

3.2.1 Cechy PDR

W PDR dla SZR mozna wydzieli¢ przynajmniej trzy warstwy mozliwej detekcji
ruchu. Pierwsza zwigzana z poziomem lokalnym sygnalizacji $wietlnych, druga
z wideodetekcjg/indukcyjna kluczowych miejsc i odcinkéw sieci ulicznej z
uwagi na mozliwo$¢ zaistnienia powtarzalnych niekorzystnych zjawisk w ruchu
ulicznym jak zdarzenia drogowe, niebezpieczny rozjazd, wezet komunikacyjny
oraz trzecia zwigzana z mozliwosciami identyfikacji pojazdéw w celu okreslania
np. warunkow ruchu, czaséw przejazdu danego odcinka drogi lub dla innych

celdw zwigzanych z bezpieczenstwem.

3.2.2 Struktura funkcjonalna

Wszystkie elementy detekcji powinny umozliwia¢ gromadzenie danych o
warunkach ruchu w sieci ulicznej, dystrybucji danych dla potrzeb sprawnego
dziatania SZR. Ponadto powinny zachowac¢ mozliwos¢ statej, doktadnej pracy
niezaleznie od warunkdw pogodowych. Powinny posiadaé mozliwos¢
zainstalowania ich w mozliwie prosty i bezinwazyjny sposéb na istniejacych
elementach infrastruktury miejskiej jak lataraniach, mozliwos¢ podtaczenia do
ich zasilania i/lub posiada¢ mozliwo$¢ wiasnego zasilania, np. poprzez baterie
stoneczne i akumulacje energii. Z uwagi na koniecznoS¢ zachowania wysokiej
doktadnosci pomiaréw, musi by¢ przewidziany staty monitoring stanu pracy
wszystkich elementdw detekcji, ktdre zostang zainstalowane w ramach SZR.
Detekcja systemowa powinna umozliwiaé gromadzenie danych o ruchu na
okreslonych pasach ruchu, pozwala¢ na okreslanie predkosci $rednich czy
czasOw przejazdu oraz obrazu przedstawiajagcego sytuacje w ruchu i w

zaleznosci od funkcji réwniez na petng identyfikacje pojazdu w ruchu.
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3.3.  Wymagania funkcjonalno -ayitkowe dla zadania 3 - Podsystem Informacji
Mobilnych

Podsystem Informacji Mobilnych jako oprogramowanie powinien stanowic
integralng cze$¢ PIP w zakresie funkcjonalnym, gdyz wysSwietlane dane,
niezaleznie od wykorzystywanego $rodka przekazu muszg by¢ spdjne tak aby

nie wprowadzac¢ btednych komunikatdw.

3.3.1 Cechy PIM

Planuje sie uruchomienie serwisu WWW, ktory bedzie publikowat informacje o
biezacych i przewidywanych warunkach ruchu w sieci. W serwisie bedzie
umieszczony plan miasta z zaznaczonymi stanami poszczegdinych elementéw
sieci, jak rowniez obrazy z kamer CCTV. Poszczegdlne stany ruchu bedg

generowane w serwisie na bazie modelu ruchu miasta.

3.3.2 Struktura funkcjonalna

Zadania poziomu nadrzednego to obstuga komunikacyjna. Wykorzystywanie
informacji podawanych przez $rodki masowego przekazu. Serwer stron www,
powininen zostac tak zaprogramowany, aby miat mozliwos¢ przekazywania
przynajmniej informacji o:

- stanie ruchu: stopien obcigzenia elementdw sieci,

- zdarzeniach drogowych,

- ograniczeniach w ruchu,

- komunikatach wyswietlanych na znakach zmiennej tresci,

- obrazu z wybranych kamer video.

Powyzsze dane muszg by¢ dostepne w formie graficznej, prezentowane na
mapie miasta, z mozliwoscig filtrowania, wyszukiwania i zarzadzania obszarem
wyswietlania. Nalezy tak dobrac $rodki i metody zabezpieczen, aby dostep do
publicznego serwera nie zagrazat bezpieczenstwu systemu. Serwis

internetowy musi przedstawia¢ réwniez informacje zwigzane z samym
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systemem, tzn. informacje o zasadach i zakresie funkcjonowania, korzysciach

z instalagji itp. Tre$¢ serwisu musi by¢ uzgodniona z zamawiajqcym.

Nalezy uruchomic serwisy internetowe kierowcéw wspomagajace odszukanie
miejsc  uzytecznosSci publicznej oraz wyznaczanie optymalnych tras
dojazdowych do tych punktow. Serwis powinien by¢ dostepny réwniez poprzez
wykorzystywanie ogdlniedostepnych na rynku osobistych urzadzen mobilnych

oraz dostepnych w pojazdach.

3.4. Wymagania funkcjonalno -ayitkowe dla zadania 4 - Podsysteltinaci

Zaklada sie, iz Pt bedzie zrealizowany na bazie tacznosci mieszanej
przewodowej i bezprzewodowej. Sie¢ ta bedzie taczyta ze sobg niemal
wszystkie najwazniejsze elementy SZR, musi by¢ oparta czeSciowo o wydajng
i niezawodng dedykowang sie¢ $wiattowodowq oraz sie¢ bezprzewodowg w
miejscach gdzie doprowadzenie swiattowoddw jest utrudnione lub
nieoptacalne, a nie bedzie miato negatywnego wplywu na efektywnos¢

dziatania poszczegdinych elementdéw.

3.4.1 Cechy PL

tacznos¢ systemowa winna by¢ zapewniona poprzez rozwdj juz istniejacej na
terenie miasta sieci przy uzyciu Swiattowodow i technologii MPLS o ile takie
zasoby bedg mogty zosta¢ udostepnione i wykorzystane.

Sie¢ bezprzewodowa zostanie zrealizowana przy uwzglednieniu przez
Wykonawce przynajmniej piecioletniego okresu koniecznego na zachowanie

trwatosci projektu.

3.4.2 Struktura funkcjonalna
Sie¢ bedzie realizowata m.in. ustugi komunikacji z wyposazeniem skrzyzowan
(sterowniki, réznego rodzaju elementy sensoryczne, kamery), odcinki ulic

(elementy detekcji, kamery), tablice zmiennej tresci i znaki VMS.
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Podsystem komunikacyjny bedzie musiat zosta¢ zrealizowany w sposdb
zapewniajacy niezbedng taczno$¢ o odpowiednich parametrach pomiedzy
elementami SZR przy zatozeniu, ze rozmieszczenie elementow SZR ma
charakter rozproszony, a infrastruktura i zasoby poszczegdélnych podsystemoéw
mogq by¢ wspédtdzielone z innymi podsystemami. Zaktada sie, ze podsystem
komunikacyjny zostanie zbudowany jako system co najmniej dwuwarstwowy:

siec szkieletowa i sie¢ dostepowa.

Sie¢ stacjonarna swiattowodowa powinna by¢ stosowana jako rozwigzanie
docelowe w warstwie szkieletowe;j.

Nalezy zastosowac transmisje opartg na technologii Ethernet i protokotach
TCP/IP oraz UDP. Zastosowanie Ethernetu pozwoli na uniwersalnosé
interfejsow do systemu komunikacyjnego oraz zminimalizowanie liczby
stosowanych typdw interfejsow. Podsystem komunikacyjny musi zostaé
wykonany przy zatozeniu zapewnienia redundancji systemu. Wymagane jest
takie zaplanowanie potaczen, aby awaria jednego wezla tacznosci lub
urzadzenia komunikacyjnego powodowata co najwyzej przerwe w przesytaniu
danych z tego wezla, ale nie stanowita zagrozenia dla integralnosci catego
SZR.

3.5.  Wymagania funkcjonalno ytkowe dla zadania 5 - Centrum Zaazania Ruchem

Centrum to bedzie realizowa¢ funkcje monitorowania i zarzadzania dla
wszystkich podsystemow Systemu Zarzadzania Ruchem.

Wszystkie prace adaptacyjne, takie jak remont i przebudowa pomieszczen,
umeblowanie, zasilanie, zasilanie awaryjne, instalacje transmisyjne,
podtaczenie sieci transmisyjnych, klimatyzacja nalezy wykona¢ w ramach tego
kontraktu.

Centrum zarzadzania zlokalizowane bedzie w siedzibie Urzedu Miasta w
Szczecinie w Wydziale Gospodarki Komunalnej i Ochrony Srodowiska.
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3.5.1 Cechy CZR

Adaptacja pomieszczen bedzie przeprowadzona w taki sposdb aby zapewnic
minimum sale dla operatoréow z min. 3 stanowiskami roboczymi z mozliwoscig
instalacji $ciany graficznej zbudowanej z paneli LCD/plazma, pokoj pracy dla
inzyniera ruchu, 1 wydzielony pokdj (min 14 m?), zaplecze socjalne z aneksem
kuchennym i jadalnig, serwerownia i pomieszczenie dla UPS/generatora

pradotworczego.
3.5.2 Struktura funkcjonalna

Wprowadzone zostang zmiany w architekturze wnetrz przynajmniej w

zakresie  wyposazenia,  oSwietlenia,  zasilania, zasilania  sprzetu
komputerowego, dla ktérego bedzie wymagane podtrzymanie awaryjne (UPS)
na czas min 20 min catosci sprzetu komputerowego oraz komunikacyjnego.
Agregat pradotworczy uruchamiany w przypadku braku zasilania pozwalajacy
na nieprzerwang prace catego CZR przez okres 24h. Przewiduje sie
doprowadzenie min. 3 telefonicznych linii zewnetrznych i wyposazenie w
urzadzenie, petnigcej role centrali abonenckiej. Przewiduje sie instalacje sieci
komputerowej w oparciu o powszechnie przyjete standardy w zakresie
stosowanego okablowania i protokotow transmisji jak réwniez okablowanie

video.

Wymagane bedzie wyposazenie w klimatyzacje wszystkich pomieszczen,
przeznaczonych do pracy statej natomiast pomieszczen technicznych jezeli
bedzie wymagat tego zainstalowany sprzet.
Przewiduje sie zainstalowanie systemu przeciwpozarowego oraz systemu
kontroli dostepu, ktére-to bedq obejmowac wszystkie pomieszczenia
przysztego Centrum Zarzadzania Ruchem.
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3.6. Wymagania funkcjonalno -syitkowe dla zadania 6 - Dostosowanie Sygnalizacji

Swietlnej do pracy w SZR

3.6.1 Cechy SYG

Z uwagi na konieczno$¢ zwiekszenia efektywnosci dziatania sygnalizacji
Swietlnych zlokalizowanych w krytycznych miejscach w obszarze wdrozenia
przewiduje sie ich dostosowanie do pracy w SZR w potaczeniu z innymi

podsystemami, a w szczegdlnosci do wspédtdziatania z PIP.

3.6.2 Struktura funkcjonalna

Przewiduje sie konieczno$¢ dostosowania pieciu sygnalizacji $wietlnych do
pracy w SZR w zakresie sprzetowym, programowym z ewentualnie zmianami

W organizacji ruchu i nieznaczng korekta w uktadzie komunikacyjnym.

Wszystkie skrzyzowania bedq pracowaly w akomodacji. W przypadku braku
takiej mozliwosci przewiduje sie wymiane sterownika ruchu ulicznego na
mogacy realizowaé prace akomodowang zgodnie ze standardami
obowigzujacymi w Szczecinie. Sterowniki bedg doposazane w elementy

tacznosci w celu podtaczenia ich do pracy w ramach SZR.

Ponadto na etapie projektowym zostang opracowane specjalne plany,
scenariusze pracy sygnalizacji $wietinej zgodne ze scenariuszami pracy PIP tak
aby w momencie wyswietlania odpowiednich komunikatéw sterownik ruchu
ulicznego o otrzymaniu impulsu moégt realizowa¢ prace optymalng do
wyswietlanych zalecen. Przewiduje sie wprowadzenie przynajmniej zmian w
ograniczeniach dla dtugosci wydtuzania sygnatéw zielonych dla grup lub  faz

ruchu.
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4, Czs¢ informacyjna

4.1 Gwiadczenie Zamawiajacego stwierdgag jego prawo do dysponowania

nieruchomécia na cele budowlane

Oswiadczenie takie zostanie wystawione w przypadku gdy Wykonawca bedzie
sktadat wniosek o pozwolenie na budowe.

4.2 Decyzje administracyjne

Po stronie Wykonawcy jest obowigzek uzyskania niezbednych decyzji
administracyjnych  zwiazanych z wykonaniem przedmiotu zamodwienia
wiasnym kosztem i staraniem. Wszelkie niezbedne dokumenty Wykonawca
przedtozy Zamawiajagcemu do akceptacji i podpisu. Zamawiajacy udzieli

petnomocnictw Wykonawcy, z ktdrym zostanie zawarta umowa.
4.3 Ogolne zasady wykonywania i odbioru robot

Wykonawca jest odpowiedzialny za prowadzenie robdt zgodnie z umowg i
Sciste przestrzeganie harmonogramu robdt oraz za jako$¢ zastosowanych
materiatow i wykonywanych robdt, za ich zgodno$¢ z projektem
wykonawczym, wymaganiami  specyfikacji technicznych i  programu
zapewnienia jakosci, projektu organizacji robdt oraz poleceniami Inzyniera

Kontraktu.

Wykonawca ponosi odpowiedzialno$¢ za doktadne wytyczenie w planie i
wyznaczenie wysokosci wszystkich elementéw robdt zgodnie z wymiarami i
rzednymi okreSlonymi w dokumentacji projektowej lub przekazanymi na

pisSmie przez Inzyniera Kontraktu.
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Nastepstwa jakiegokolwiek btedu spowodowanego przez Wykonawce w
wytyczeniu i wyznaczeniu robdt, jesli wymaga¢ tego bedzie zarzadzajacy
realizacjg umowy, zostang poprawione przez Wykonawce na wiasny koszt.
Sprawdzenie  wytyczenia robdét lub wyznaczenia wysokosSci  przez
zarzadzajacego  realizacja umowy nie  zwalnia  Wykonawcy  od
odpowiedzialnosci za ich doktadnosc.

Wykonawca odpowiada za ochrone instalacji na powierzchni ziemi i za
urzadzenia podziemne, takie jak rurociagi, kable itp. oraz uzyska od
odpowiednich wtadz bedacych wtascicielami (lub administratorami) tych
urzadzen potwierdzenie informacji dostarczonych mu przez Zamawiajacego w
ramach planu ich lokalizacji. Wykonawca zapewni wtasciwe oznaczenie i
zabezpieczenie przed uszkodzeniem tych instalacji i urzadzen w czasie trwania

budowy.

Wykonawca zobowigzany jest zna¢ wszystkie zarzadzenia wydane przez
wiadze centralne i miejscowe oraz inne przepisy, regulaminy i wytyczne, ktére
sq W jakikolwiek sposéb zwigzane z wykonywanymi robotami i bedzie w petni
odpowiedzialny za przestrzeganie tych postanowien podczas prowadzenia

robot.

Zamawiajagcy wymaga réwniez przediozenia do akceptacji rysunkdow
wykonawczych i szczegdtowych specyfikacji technicznych wykonania i odbioru
robot budowlanych przed ich skierowaniem do realizacji, w aspekcie ich

zgodnosci z ustaleniami programu funkcjonalno uzytkowego i umowy.

Wykonawca bedzie zobowigzany do opracowania i przekazania Inzynierowi
Kontraktu do akceptacji nastepujacych dokumentow:

- szczegbtowego harmonogramu realizacji inwestycji,

- harmonogramu pfatnosci,

- projektu zagospodarowania placu budowy,
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- projektu organizacji robot,
- informacji projektanta o wymaganiach bezpieczenstwa i ochrony  zdrowia,
- planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (bioz),

- planu zapewnienia jakosci wykonywanych robét budowlanych.

Opracowany przez wykonawce projekt organizacji robdt musi byé
dostosowany do charakteru i zakresu przewidywanych do wykonania robot.
Ma on zapewni¢ zaplanowany sposob realizacji robdt, w oparciu o zasoby
techniczne, ludzkie i organizacyjne, ktére zapewnig realizacje robdt zgodnie z
dokumentacjq projektowg, specyfikacjami technicznymi i instrukcjami
Inspektora Kontraktu oraz harmonogramem robdt. Szczegdtowy projekt
organizacji robdt przygotuje Wykonawca.

Zasady odbiorow robdt i pfatnosci za ich wykonanie okresla umowa.

Zasady odbiorow robdt i pfatnosci za ich wykonanie okresla umowa.

Dokumentacja powykonawcza ma by¢ wykonana w 4 egz., w formie pisemnej,

w j. polskim oraz w formie elektronicznej na nosniku CD lub DVD .

Wykonawca z dokumentacjq powykonawcza przekaze Zamawiajgcemu
szczegbtowy wykaz wytworzonej infrastruktury wraz z podaniem cen

jednostkowych.

Wszystkie opracowane przez Wykonawce dokumenty w ramach udzielonego
zamowienia stanowig tajemnice stuzbowg w rozumieniu ustawy o ochronie
informacji niejawnych i ustawy o zwalczaniu nieuczciwej konkurencji. Po ich
opracowaniu bedg stanowi¢ wytaczng wiasnos¢ Zamawiajacego i podlegaé
prawnej ochronie przewidzianej dla wiadomosci stanowigcych tajemnice
stuzbowg na zasadach okresSlonych przez przepisy o ochronie informagiji

niejawnych i ustawe o zwalczaniu nieuczciwej konkurencji.
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Wykonawca zobowigzany jest traktowal pozyskane, udostepnione i
opracowane informacje oraz dokumenty jako stanowigce tajemnice stuzbowgq
i nie bedzie ich udostepniat podmiotom, ktdre nie sg stronami niniejszej
umowy i nie realizujg przedmiotu umowy oraz, ze pozyskane w trakcie
realizacji umowy informacje i dane nie bedg wykorzystywane dla realizacji
uméw zawartych z innymi podmiotami, pod rygorem odpowiedzialnosci
karnej, aich udostepnianie oraz zapoznawanie z nimi kogokolwiek bez
pisemnego pozwolenia Zamawiajacego jest réwniez zabronione pod rygorem

odpowiedzialnosci karnej.
4.4 Przepisy prawne i normy, ktére mdg zwiazane z projektem

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (tekst jednolity Dz. U. z 2006
r. nr 156 poz. 1118 z pdzn. zmianami),

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r., w  sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430);

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3.07.2003 r. w sprawie
szczegbtowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. z 2003 r. Nr
120, poz.1133); — Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i
Budownictwa w sprawie rodzajow i zakresu opracowan geodezyjno —
kartograficznych oraz  czynnosci  geodezyjnych  obowigzujacych w
budownictwie (Dz. U. z 1995 r. Nr 25, poz. 133);

- Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
24.09.1998 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia
obiektéw budowlanych (Dz. U. z 1998 r. Nr 126 poz. 839 z pdzn. zmianami);

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 30.05.2000 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakimi powinny odpowiada¢ drogowe

obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735);
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- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 23.06.2003 r. w sprawie
informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz. U. Nr 120 poz. 1126 z pdzn.
zmianami);

- Ustawa Prawo Zamoéwien Publicznych — (tekst jednolity Dz. U. z 2006 r. Nr
164 poz. 1163 z pdzn. zmianami),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r. w sprawie
szczegotowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji
technicznych wykonania i odbioru robdt budowlanych (Dz. U. Nr 202 poz.
2072);

- Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity Dz. U.
z 2004 r. nr 204 poz. 2086 z pdzniejszymi zmianami),

- Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych (Dz. U. Nr 92
poz. 881),

- Ustawa z dnia 27.04.2001 r. — prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. Nr 62 poz.
627 z pdzn. zmianami), — Rozporzadzenia Ministra Ochrony Srodowiska z dn.
19.12.2001r. w sprawie wymagan jakimi powinny odpowiada¢ projekty prac
geologicznych (Dz . U. z 2001r. Nr 153 poz. 1777),

- Rozporzadzenie Ministra Ochrony Srodowiska z dn. 19.12.2001 r. w sprawie
wymagan jakimi powinny odpowiada¢ dokumentacje hydrogeologiczne (Dz. U.
z 2001 r. Nr 153 poz. 1779),

- Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 19.12.2001 r. w sprawie
szczegbtowych  wymagan  jakim  powinna  odpowiadaédokumentacja
hydrogeologiczna i geologiczno — inzynierska (Dz. U. Nr 101 poz. 444 z pozn.
zmianami),

- Ustawa z dnia 18.07.2001 r. — Prawo wodne (Dz. U. Nr 62 poz. 627 z pdzn,.
zmianami),

- Ustawa z dnia 20.06.1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2005 r. Nr
108 poz. 908 z pdzn. zmianami),
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- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakdw i sygnatéw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania
na drogach (Dz. U. Nr 220 z 2003 r. poz.2181),

- Zataczniki nr 1-4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca

2003 r. (Dz. U. nr 177 z 23 grudnia 2003 r. poz. 2181),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.09.2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkdw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru na tym zarzadzaniem (Dz. U. z 2003 r. Nr 177, poz. 1729),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003 r. w sprawie
szczegbtowych warunkdw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania
(Dz. U. z 2003 r. Nr 220, poz. 2181),

- Ustawa z dnia 5.07.2001 r. o cenach (Dz. U. Nr 97 poz. 1050 z pdzn.
zmianami),

Wykonawca na biezaco winien uwzglednia¢ zmiany w/w rozporzadzen, ustaw i
przepisOw oraz uwzgledniac je przy opracowaniu dokumentacji projektowej i
podczas prowadzenia robot.

Dodatkowe dokumenty ktdére mogg by¢ zwigzane z projektem:

- Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych. GDDP, Warszawa 2001 r.,

- Zasady ochrony srodowiska w drogownictwie. GDDP, Warszawa 1999 r.,

- Katalog wzorcowych drogowych urzadzen ochrony $rodowiska. GDDP,
Warszawa 2000 r.,

- Instrukcja badan podtoza gruntowego budowli drogowych i mostowych.
Czes¢ 112, GDDP, Warszawa 1998 r.,

- Ogdlne Specyfikacje Techniczne obejmujace potrzeby drogownictwa w
zakresie geodezji i kartografii oraz nabywania nieruchomosci. GDDP Warszawa
1998 r.,
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- Ogdlne Specyfikacje Techniczne dla robét budowlanych. GDDP, Warszawa
1998r.,
- PN-81/B-03020 — Grunty Budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli.

Obliczenia statyczne i projektowanie.
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